FEJEZETEK KOZEP-, KELET- ES DELKELET-
EUROPA TORTENETEBOL

Az osztrak—-magyar vasut

Ludwig Zwickl els6 vasuti témaju kony-
ve 2011-ben jelent meg a bahnmedien.
at vasuti szakirodalmakat tomorito szer-
vezddés jovoltabol. A szerzének mar
el6zdleg is jelentek meg publikacioi,
de egyik sem tartozott a kdzlekedéstor-
ténet egyik szegmenséhez sem. Kama-
radschaft in der Gendarmerie' cimmel
1997-ben irta meg els6 fontosabb kony-
vét, majd hosszu hallgatas utan jelent
meg a Gybér—Sopron—Ebenfurti Vasut
torténetét feldolgozé ~monografiaja.
Az alcim megjeldlésével ellentétben
nemcsak az osztrak vonalak torténetét
— vertikalis és horizontélis értelemben
— foglalja 0ssze, hanem egy nagyon széleskorii és szinte minden részletre
kiterjed6 Osszegzést ad a vasuttarsasag torténetérol.

A konyv 10 fejezetre osztott, és mindegyik fejezet akar 6nallo egy-
ségként is értelmezhetd. Ezen targyalasok eldtt, a szerz6 és a GYSEV
(2011-es) vezérigazgatodja, dr. Székely Csaba elbszavai olvashatok. Ebbol
az el6szobol deriil ki, hogy Zwickl-t mar gyerekkoraban megragadta a
vasut, a gézmozdonyok latvanya. Kiilondsen a Fertdvidéki HEV szerelvé-
nyei gyakoroltak ra nagy hatast, mivel a Fert6-t6 partjan 1év6 Neusideler
am See (Nezsider) allomasan nyaranta csodalhatta a gézmasindkat. Ez a
gyerekkori szenvedély kés6bb sem mertilt a feledés homalyaba, és felnott
koraban is tovabb folytatodott — igaz akkor mar a vasuti szakirodalom
kutatasaval, gytijtésével. Zwickl kiemeli el6szavaban, hogy még fiatalko-
raban Hans Sternhardt Die GySEV cimil kdnyve is hatassal volt késébbi
¢életére. Valamint itt egyfajta 6sszegzésképpen irja le, hogy ez a konyv a
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torténeti események feltarasa és leirdsa mellett egy szines, sok képi forras-
sal ellatott ,,bemutatkoz6” lenne inkdbb, ahol elsdsorban a ,,benyomasok”,
sem mint a ,részletezés” a fontos. A romantikus hangvételi elészoban,
végiil koszonetet mond a segitségért, koztiik kiilon kiemeli Kubinszky Mi-
halyt, aki értékes tapasztalataival mozditotta eldre a konyv a megirasat. (A
rendkiviil sok fényképmelléklet mellett, a konyv eldlapjan lathaté kép is
Kubinszky Mihaly gyljteményébdl szarmazik.) Székely Csaba elészava
sokkal targyilagosabb a szerz6énél. Méltatja a megjelend konyvet, és sok
sikert kivan annak forgalmazdsahoz is.

Az elsé fejezetet, A gézmozdonykorszak kezdete a Monarchidban (Be-
ginn des Dampf-Eisenbahnzeitalters in der Monarchie), hdrom tovabbi
alegységre osztottdk. Az elsd, a GySEV megalakulédsa el6tti, nyugat-du-
nanttli kozlekedési allapotokat tarja fel. Itt olvashatjuk, hogy még az oszt-
rak—magyar kiegyezés el6tt (1867) milyen tervek sziilettek a Lajtdn innen
¢és tul az infrastruktara fellenditésére. Nagyon igazsagosan, egy osztrak és
egy magyar tervet emel ki és részletez Zwickl, ahol Széchenyi Istvan grof
munkdassagat is megemliti. A kiegyezés el6tti allapotokat a dunantali ma-
gantarasagok kialakulasaval kezdi, ami azért is nagyon fontos, mivel igy
az olvasé kdnnyebben bele tudja magat képzelni abba a korszakba, amikor
a Gydr—Sopron—Ebenfurti Vasut megalakult. Az osztrak és magyar magan-
vasutak leirdsa utdn mar egyértelmuien kirajzolddik, hogy a termékeny kis-
alfoldi teriileten, Sopron és Gyor kozott nincsen vaspalya. Ezt a tatongd
urt tobben, tobb tarsasag is szerette volna kitolteni. Ezekkel a ,,meg nem
valésult” tervekkel foglalkozik az els6 fejezet utolso alegysége.

A kovetkez6 fejezet, A GySEV-fépalya (Die GySEV-Hauptstrecke) mar
a megvaldsult elképzeléseket helyezi a kozéppontba. A tarsasag alapita-
séval kezd Zwickl és kronologikusan halad egyre el6rébb, az akkor még
»kis helyi vasut” életének bemutatdsaval. Az Erlanger-féle eléengedély
(1872) taglaldsa utdn a tarsasag megalapitasaval folytatja a szerzd, ami
utan a Gyo6r-Sopron kozti palya (1876) engedélyezési és épitési miivele-
teir6l olvashatunk. Ennél a résznél nagyon sok gondolatot és elképzelést
lehet olvasni Lovas Gyula 1997-ben megjelent Magyar Vasuttorténet cimi
kétetekbe irt, idérendileg osztott GySEV-torténeti feldolgozasdbdl. Sajnos
Lovas munkéssaga csak egy altala készitett rézkarc abrazolasban meriil ki,
a vallalat torténetét feldolgozo publikacioéi (kozvetleniil) nem kapnak helyet
a konyvben. Ugyanakkor a véallalat megalakuldsardl szolo részben, és a kez-
deti iddszakot taglalo egységekben nagyon sok elsddleges (levéltari) forrast
mutat be a szerzd, miknek nagy tobbsége igazi ritkasag a vasuti torténetirds-
ban. A szamos képi abrazolas mellett ki kell mindenképpen emelni, hogy a
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tarsasag alakulo iilésérdl is tuddsit Zwickl, az igazgatosagi tagokat is felso-
rolja, ami szintén nagy ritkasag a témaban. A fenti érdekességek mellett a
szerzd tovabb noveli a mi kdzérthetdségét azzal, hogy korabeli menetren-
deket és szabalyzatokat is elemez, valamint a XIX. szazad utols6 harmadara
jellemzd vastti jegyarak vilagaba is betekintését enged. A magan- és allami
gyljtemények, levéltarak mellett egyre nagyobb hangsulyt kapnak a képi
forrasok kozlésében a (var)megyei, illetve tartomanyi szintek is. Ez hatas-
sal van a konyv egészére, nem a vizudlis dbrdzolasban betdltott szerepére,
hanem az egyes fejezetek sokszinliségére, valtozatossagara. Itt elsésorban
az altalanosan bevett torténeti besorolasok és az eseménytorténet leirdsai
mellett az érdekességekrdl, kuriozumokrdl is olvashatunk. Emellett a fe-
jezetben a térségben jellemzd iparvallalatok és a vasut kapcsolatardl is szo
van, valamint a tarsaghoz kapcsolodd HEV-vonalakrol is olvashatunk.

A harmadik egységben elsdsorban a Gydér—Sopron—Ebenfurti Vasut
egyetlen sajat kezelésti mellékvonala, a fertdvidéki helyi érdekii vasut en-
gedélyezési és épitési munkalatai keriilnek szoba. (Die Neusiedlerseebahn
und die weitere Entwicklung) Két szempontbol is érthetd, hogy a mellékvo-
nalrol kiilon fejezetet készitett Zwickl: tobb mellékvonal is kapcsolatban
allt a tarsasag févonalaval (pl.: Szombathely—Pozsonyi; Sopron—-Pozsonyi;
Sopron-Kd3szegi HEV) de azok forgalmara csak kozvetetten volt hatésa a
GySEV-nek, ellenben a Fertévidéki HEV-nél, ahol mar a torzsrészvények
tobbségének megvasarolasa utan kezdddott a GySEV-korszak. A masik ok,
hogy a szerzd, Ludwig Zwickl, éppen a Fertdvidéki vastttal (Neusieder See
Bahn — NSB) keriilt kapcsolatba eldszor, és azon beliil is a GySEV-vel.
Ahogyan a fejezet cime is mutatja, nemcsak a nevezett mellékvonalrol,
hanem annak fejlédésén keresztiil a szdzadfordulon jellemzé infrastruk-
tara és iparfejlesztd elképzelésekrdl, illetve azok megvaldsulasarol ir. A
kuriéozumok emlitése végigvonul a kdnyvon, jellemzd erre a fejezetre is.
Ezek koz¢ tartozik a soproni varosi villamos taglaldsa, valamint a vonal
mentén fekvd cukorgydrakrol készitett képeslapok abrazolasa. A fejezet
egyetlen nagy hidnyossaga (eltérden a tobbi résztdl, ahol az elsédleges
forrasok domindlnak), hogy dontd tobbségben korabeli sajtocikkekre, tu-
doésitasokra alapozta a szerzd, ami nem ndveli egyértelmiien a mii hiteles-
ségét.

A negyedik fejezetben majd 20 oldalon keresztiil olvashatunk A nagy
valasztdvonalrol (Die groffe Zdsur) ami az Osztrak—Magyar Monarchia fel-
bomlasanak koriilményeit részletezi. Az els6 vilaghdbori mozgalmas évei-
ol egy tablazat is tanuskodik, melyen a GySEV teher-és személyforgalmat
abrazoltdk. Ezek mellett magyar nyelvii Monarhcia-térképen szemlélteti
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Zwickl, hogy pontosan mivel is jart a hdboru elvesztése, és ezzel osszefiig-
gésben a tarsasag integritdsdnak elvesztése. Ahogyan a korabbi részekben
i1s emlitettem, Zwickl elsosorban a kuridzumok ,,beemelésére” torekedett,
amit ennél a fejezetnél kiemelkedden meg is tudott valdsitani. Nem véletle-
niil, hiszen a mai napig tarté kdvetkezményei vannak az 1918 és 1921 koz-
ti eseményeknek. A legfontosabb ritkasag a témaban egy 1921-es osztrak
postai térkép, ami (még) Sopront (Odenburg) jeldlte meg Burgenland tarto-
many székhelyéiil, és még a népszavazas eldtti (eredetileg elgondolt) hata-
rokat mutatja be. Rogtdn a kdvetkezd oldalon a népszavazas utani térképpel
szemlélteti, hogy elsésorban vasuti szempontbo6l mivel jart, hogy Sopron
a magyar oldalt valasztotta. Az orszagos szintli eseménytorténet mellett a
lokalis jelentéséggel (is) bird fordulatokrol is olvashatunk. Erdekes, hogy
az osztrak politikatorténeti megkozelitéseken elsiklik a szerzd, viszont a
magyar €rintett térségre vonatkozéan meglepden nagy alapossagot tanusit.
A fejezetet a két , kiraly-puccsal” és a fiatal Ausztridnak a GySEV-koncesz-
szioba vald 1923-as belépésével zarja.

Az 6tddik fejezet a Konszolidacié (Die Konsolidierung) nevet viseli €s
a két vildghaboru kozti eseményekbe enged betekintést. Zwickl az osztrak
allam ¢€s a vasuttarsasag vitas jogi kérdéseinek taglalasaval indit, melybdl
megtudhatjuk, hogy a tarsasag részvényeinek majdnem 30%-at szerezte
meg Ausztria. (A forgalom 1922 elejére allt csak helyre, amiket az 1j ha-
tar Sopronkertes (Baumgarten) és Sopron valamint Pomogy (Pamhagen)
¢s Mexikdpuszta (mai nevén Fert6ujlak) allomasok kozott metszett.) Ezek
utan a Déli Vasut 1924-es megsziinésérol, illetve atalakuldsardl, és annak
a GySEV vonalaira gyakorolt hatdsardl olvashatunk. A modernizécio, a
motorvonatok elterjedése és a kisérleti autdbusziizem jellemezte ezt a kor-
szakot, melynek igazolasara szamos vizualis forrast lathatunk. Olyan érde-
kességekrol is beszdmol Zwickl mint példaul, hogy a GySEV vonalakon
mar 1936-t6l volt a vonatok indulésat jelz6 szignal, és hangosbemondd. A
fejezetben inkabb a technikai és gazdasagi leirasok domindlnak, politikai
vagy eseménytorténetrdl kevés emlités esik.

Ahatodik fejezetben, Amasodik vilaghdborurdl és hatdsairdl olvashatunk.
(Der Zweite Weltkrieg und seine Folgen) Az els6 alegységben hasonloan a
tobbi, e témaval foglalkoz6 szakirodalommal, az 1938-as Anschluss-szal
indit Zwickl is. Az ez esemény fordulatot jelentett a Gyér—Sopron—Eben-
furti Vasut életében is, mivel a ,,Nagy-Németorszag” igy az osztrak és a ma-
gyar vonalak kozvetlen kozelébe keriilt. Ennek a ,,k6zeledésnek™ nagyon jo
képi bizonyitéka, egy Pomogy (Pamhagen) dllomasnal lencsevégre kapott
horogkeresztes gdzmozdony szerelvény ¢€s el6térben a szolgalatot teljesitd
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vasutasok 1938. marcius 13-4n. A masodik vilaghdborut szinte kizarolag
a magyar események tiikrében olvashatjuk, melyet a revizios évek tertiile-
ti novekedéseit bemutatd térképpel is alatdmaszt Zwickl. Kiilonsen nagy
hangsulyt fektetett a szerzé az 1944-es magyarorszagi hatalomatvételre,
melynél konkrét vasutas sorsokat is leir. A fejezet els6szamu kiilonlegessé-
ge szintén egy képhez kotddik, egy 1égi felvételhez Sopron bombazésardl,
amit az amerikai légierd egyik bombaz6jabol készitettek. A részt a haborus
pusztitas dsszegzésével, német kitelepitések leirdsaval, valamint egy egész
oldalas osztrak menetrenddel zarja Zwickl.

A hetedik egység a Politikai fordulat Magyarorszagon (Politischer
Umschwung in Ungarn) cimet viseli. Nagyon fontos, hogy a szerz6 kiilén
fejezetben foglalkozik a témaval. Hiszen mar a korszak elején elddlt, egy
1949-es rendeletben, hogy nem keriil sor a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut
allamositasara. Valamint kiilonallosagénak és onallosaganak biztositdsa is
ezzel a rendelettel magyarazhatd. Nagy hidnyossaga a fejezetnek, hogy az
1955-6s Osztrak Allamszerzddésrdl, és annak a vasutra gyakorolt hatasai-
r6l nem tesz emlitést, ugyanakkor az 1956-os budapesti forradalomrdl és
els6sorban az emigralokrol nagyon részletesen olvashatunk. A fejezet egé-
szen a 60-as évek végéig kdveti nyomon a térténéseket, a politikai leirasok
mellett szdmos technikai valtozasrol is tudositva. Ezen tudodsitasok kozott a
legfontosabb értéket a kocsipark fejlodésének leirasa, valamint a trakcioval-
tas (géz—dizel-villany) problematikéja adja. A kdnyv alcimével ellentétben
sokkal nagyobb hangsulyt kap a magyar torténések feltarasa és leirdsa. Ez
azzal is magyardzhato, hogy a tarsasag igazgatasa (napjainkban is) és for-
galmanak dont6 tobbsége Magyarorszagon zajlik.

A megindulé modernizacié (Beginnende Modernisierung) cimii fejeze-
tet a vallalat 90 éves jubileumaval (1969) és annak linnepségeivel vezeti
be Zwickl. Itt emliti részéletesen Hans Sternhart ,,Die GySEV” cimii 6s-
szefoglaldo munkéjanak kiemelkedd jelentOségét, amely a vallalat torténete
egyfajta elsd 0sszefoglalojanak is tekinthetd. Kiilon alegységben targyalja a
szerz6 a nagycenki keskenynyomtdvu uttérévasutat (ma Széchenyi-muze-
umvasut) és annak politikai jelentdéségét. Sajnos ennél a pontnal sem tesz
emlitést Lovas Gyula munkdassagarol, aki vasuttorténeti irdsai mellett, tevé-
kenyen részt vett a kisvasut elindulasa koriili munkélatokban. A magyaror-
szagi ,,uj gazdasdgi mechanizmust” részletesen targyalja Zwickl, hiszen az
elgondolas aldozata lett a Fertdvidéki helyi érdekii vasut magyar szakasza-
nak dontd tobbsége (Fertészentmikds—Celldomolk). Errdl a vonalbezarasrol
csak nagyon roviden irt Zwickl, melyet egy ,,az utolsé teljes hosszon kozle-
kedd szerelvényrdl” késziilt fényképpel illusztralt. Sajnos, a GySEV-palya
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kozvetlen kozelében, a MAV GV? altal miikodtetett Kapuvari Gazdasagi
Vasutrol és annak 1979-es megsziintetésérdl nem lehet olvasni a fejezetben.
A trakciovaltas okozta miiszaki kihivasokrol és problémakrol viszont anndl
tobb képi és szoveges forrast tett kozz¢é a szerzd. A tarsasag 90 éves fenn-
allasat tinneplé események mellett a 100. jubileumrdl (1979) is részletesen
ir a fejezet végén.

A kdvetkezd fejezetben a vonalak villamositasadba (Die Elektrifizierung)
kaphatunk betekintést. A magyarorszagi févonal 1987-es villamositdsdnak
koriilményeirdl nagyon részletes muiszaki leirast olvashatunk, melyet sza-
mos — elsdsorban a felsévezetékekrdl és a kiilonb6zo villanymozdonyokrol
készitett — fényképek is kiegészitenek. A fejezetben egyértelmiien dominal
a miiszaki illetve a logisztikai hangvétel, a politikai hattér csak ritkan keriil
szoba. A vallalat csatlakozasat a VOR-hoz (Verkehrsbund Ost Region — Ke-
leti Kozlekedési Szovetség) kiilon alfejezetben targyalja Zwickl, ami oriasi
elérelépés volt a mindig veszteséges személyszallitas fellenditésére. A rend-
szervaltozasrdl és a hatarnyitasrdl is alapos és targyilagos leirds olvashato,
Osszevetve a ,nyitas” éveinek (1989-90-91-92) személy- és teherforgal-
mat, a kozuti forgalommal Osszehasonlitod tablazatokkal. A vasfiiggdnyrol
¢és annak elbontdsardl a halbturni hatardérség gytijteményébdl lathatunk nem
mindennapi képeket. A hatarnyitassal a motorvonatiizem sikereinek leirdsa
utan Ausztria 1995-6s Europai Unids csatlakozésardl, és annak kozlekedési
elényeirdl olvashatunk. A fejezetet végét a soproni konténerrakodd kivite-
lezése és a teherforgalom fellendiilésének leirdsa adja.

Az utolso, tizedik fejezet témdja mar ,,elfordul a multtél” és inkabb vo-
natkozik a Jelen és jovO-re (Gegenwart und Zukunft). A modernizacid sike-
reirdl és a ,korridor-vonatok™ fontos turisztikai elényeirdl ir Zwickl. Ma-
gyarorszag 2004-es EU-s és 2007-es schengeni csatlakozasai utdn mar egy
,,k0z0s europai egységben” tud tovabb miikddni és fejlddni a tarsasag a re-
gionalis értékek megdrzése mellett. A Sopron—Szombathely—Szentgotthard
vonal 2001-es atvétele is ebben a ,.k6zds eurdpai korridor gondolatban”
fogant, melynek villamositidsa mara teljes egészében befejezddott. Szintén
ebben a gondolatkdrben fogalmazodott meg a monarchia koraban bevalt
¢és jol mikodo elvek alapjan miikodtetett fertévidéki vonal villamositasa,
hogy a kor kihivasainak eleget téve egy rentabilis mellékvonal legyen be-
16le. A sikeres modernizacids torekvések leirasa egészen az 2010-es évekig
kovetkezé nyomon. (Tehat, a 2011 decemberében bekovetkezett Szombat-
hely—Csorna—Rajka; Szombathely—Kdszeg; Szombathely—Zalaszentivan és
Szombathely-Kormend—Zalalévé vonalak GySEV forgalomba torténd in-
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tegracidja mar nem szerepel a kotetben.) A fejezet végén egy vasuti térkép
lathato, melyen a 2010-ben a GySEV {iizemében 1év6 vonalak leirdsai is
olvashatdak. A konyv végén egy rovid Osszegzés taldlhaté angol és magyar
nyelven a kdtet tartalmardl, f6bb pontjair6l. Majd a tényleges utolso fejezet,
a Bibliografia (Literaturverzeichnis) kovetkezik. Ebbdl megtudhatjuk, hogy
a kotet 43 szakirodalom felhasznalasaval késziilt el, amit harom kiilonb6z6
sajtocikkel is kiegészitettek. Kiemelkedd jelentdségliek a felsorolt szakiro-
dalmak mellett a ,,nem nyilvanos forrdsok” (Unoffentliche Quellen) ame-
lyek a Fertézug telepiiléseinek helyi gytijteményeibdl szarmaznak.

Ahogyan a korabbiakban is leirtam, a konyv els6dleges jelentdsége a
ritka, szinte kiilonlegesség szdmba mend képi forrasok felsorakoztatdsdban
rejlik. Ezen vizudlis forrasok nagy tobbsége orszagos és megyei (tartoma-
nyi) vagy helyi gytijteményekbdl szarmaznak. Ezek mellett olyan kuridézu-
mok is jelen vannak, melyek a Bécsujhelyi Ipari Miizeumbol (Industrie-
viertelmuseum Wienerneustadt) vagy a Cinfalvi Cukorgyar (Siegendorfer
Zuckerfabrik) bels6 archivumaibdl szarmaznak. A kiilonbozé kozodssé-
gektdl szarmazo forrdsok mellett jelentds szerepet kapnak a magangytj-
teményekbdl szarmazo fényképek is. Ahogyan a szerz6, Ludwig Zwickl is
irja elészavaban, nem torténelemkonyvet szeretett volna megirni, hanem
Uj nézbpontokat (vizudlis forrdsok) is szem el6tt tartd torténeti—etnografi-
ai—technikai—szociografiai 6sszegzést kivan adni a Gyér—Sopron—Ebenfur-
ti Vasutrdl, és tarsasag hatdsairdl. A korabban leirt tartalmi hidnyossagok
ellenére koherens, logikusan felépitett konyv sziiletett meg a GySEV-1dl,
ami els6sorban képi forrasaival kivanja felhivni magéra a konyvek vilagatol
elidegenedett olvasok figyelmét.

Ludwig Zwickl: GySEV die Raaberbahn. Briicke zwischen Ost und West. Betriebsgeschichte
der osterreichischen Linien (GySEV, a gyori vastt — Hid Kelet és Nyugat kozott. Az osztrak
vonalak tizemtorténete) Korneuburg, bahnmedien.at Verlag 2011. 352 o.
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