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Lektoralasi (nem helyszini) tudésitas egy ideoldgiai
muhelybdl

Genovaban — e fontos ipari és tengeri kikotovarosban — hosszli évtizedek
ota (1942/43-ra megy vissza az elotorténet) 1étezik egy Snmagat kommunis-
tanak nevez6 és vallo politikai mozgalom, amely azonban nem a jelz6 egy-
kor hivatalos értelmében vallalja {6l ipari és munkaskornyezetének almat
(abrandjat?), almanak vilagnézetét, osztja eszméit, nem azonositja magat a
valaha a Szovjetunidban létezett és vele szovetséges kommunista partokkal
(az olasszal se), ezeket mint sztalinistdkat elutasitotta és elutasitja, vissza-
folytatja szervezett keretek kozott kutatoi, tanulmanyozoi tevékenységét a
kapitalizmus, a munkasmozgalom torténetére vonatkozodan, jelenteti meg
rendszerességgel €s tetemes szamban kiadvanyait, havonta az ujsagforma-
tumu periodikajat (Lotta comunista = Kommunista harc), illetve partalak-
zatban mukodik, tarsadalmi akciokat szervez, szovetkezeteket tart életben
a varosban és kornyékén, ahogy ez egyébként a hagyomanyainak a részét
képezi. Szakfolyodiratunk szdmara mindez aligha lehet ,,tuddsitdsi” téma,
am kovetkezetes €s szorgos kutatoi és publikacios tevékenységiik tartalmaz
olyan informaciokat, melyekre érdemes figyelni, ugyanis a kapitalizmus
idoszakanak gazdasdg- és ipartorténeti kérdéseiben szakmai elmélyiilt-
ségre tettek szert — nem véletleniil, mivel a kapitalizmus az 6 ideoldgiai
és politikai ellenfeliik, alapos vizsgalatnak vetik ala, mert diadalmaskodni
késziilnek vele szemben. Nekigyiirkéznek a munkanak és az ellenfélnek
is, mintha mi sem tortént volna az elmult évtizedekben, a kapitalizmus kii-
16nb6z6 Gsszefiiggéseinek, kiemelt helyen a torténeticknek minél szélesebb
korti megismerésére torekszenek, eredményeik nem elvetenddk.

Elso példank erre a tudomanyos szempontbo6l pozitiv viszonyuldsra Emi-
lio Gianni konyve. A cim a XIX. szazadvégi munkadsmozgalom torténetére
utal, de a kor gazdasagi és szocialis problematikajat szintén gazdag tény-
anyaggal illusztralja, kritikusan hatolva a szakirodalmi el6zményekbe, igy
éri el, hogy olvasdjaval felfedezteti a kor tarsadalmi-politikai feltételeit,
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melyek kozott megsziiletett az olasz munkdsmozgalom modern partjanak
— a szocialista partnak — az elddje, az Olasz Munkas Part 1882-ben Milano-
ban, az olasz iparosodas és gazdasagi élet fellegvaraban. (A szocialista part
sziiletési ddtuma 1892.) Gianni és forrasai szerint (tobbek kdzott Volker Hu-
necke: Munkasosztaly és ipari forradalom Milandban 18591892, Bologna,
1982.) 1881-ben Milandban az aktiv lakossdg megkozelitette a 200 ezer
fot, ennek 47,8 szazaléka (szam szerint 92 087-en) az iparban dolgozott, a
mezdgazdasagi munkasok ardnya 5,6 szazalék, viszont meglepéen magas a
harmadik szektor 46,1 szazaléka, ami kb. 89 ezer embert jelentett, de ko-
ziliik 40 ezren maganhédzaknal haztartasi alkalmazottak, kiknek tarsadal-
mi helyzete, statusza nyilvanvaldan csak statisztikailag azonos a harmadik
szektorban elkonyvelt pénzintézeti tisztviseldkkel, szabadfoglalkozasu ér-
telmiségiekkel, kdzalkalmazottakkal vagy a kereskeddkkel és szallodasok-
kal, olyannyira, hogy nagyon is szolidarisak voltak a munkasok megmoz-
dulésaival, tiintetéseikkel és (tiltott) sztrajkjaikkal. Minden esetre jol lathatd
a vegyes szociologiai képlet, amely az olasz munkasmozgalmat egyébként
kezdettdl fogva raszoritotta a nyitottsdgra, az egyiittmitkodések keresésére
mas tarsadalmi kategoridkkal. A magéan haztartdsokban foglalkoztatottakon
kiviil a kereskedelmi segédmunkasok, kiilonféle szolgéltatdsok dolgozoi,
annak ellenére, hogy nem a térzsokos munkassaghoz tartoztak, tarsadalmi
helyzetiiket, anyagi juttatasaikat tekintve 6sztonosen odasoroltadk magukat,
¢s a munkdsmozgalomban is ugyanilyen 6sztonosséggel befogadtak Oket,
mivel fogalmuk sem lehetett még a modern ,,politologiailag” kidolgozott
szovetségpolitikai koncepcidkrol. A milandi szociologiai képlet kiilonben
nem egyedi [talidban, a harmadik szektor terjedelmessége altalaban jellem-
z0 a nagyvarosokra, ami magyaréazatul szolgalhat arra, hogy az olasz politi-
kai élet egyik sajatossdga, a nagyipari munkasok és a varosi kdzéposztalyok
kozotti kotelék és egymasra utaltsag torténelmileg alakult ki, és megfeleld
torténeti eldzmények utdn meghatarozoé elem az olasz politikdban. Kezdet-
ben mindennek — tapasztalatok s probatételek hijan — csak a nyomai latsza-
nak ¢és csak halvany jeleit mutatja az 6sszefogas.

A korai olasz iparosodas masik sajatossaga a struktura valtozatossaga, €s
nem véletlentiil — a fentiekbdl is kovetkez6en — szoros kapcsolata a konnyti-
ipar és a szolgaltatasok sziikségleteivel. Az 1881-es adatok szerint a milanoi
ipar vezetd dgazata a ruhagyartas (kozel 30 ezer embert foglalkoztatva), ma-
sodik helyen all a fémkohaszat 10259 fével, majd kdveti ezeket sorrendben
a textilipar, a fafeldolgozas, a bér-szakma, az élelmiszeripar, az épitdipar, a
nyomdaszat, a nemes- és egyéb fémek feldolgozasa, a papiripar, a vegyipar,
a gumiipar stb. Az ipari szerkezetben, az egyes tizemek méretében vissza-

20



tikrozédnek az dgazati dimenzidk, a manufakturalis kisipar szorddasai és
ezek leképezik a munkdsmozgalmi szervezddés aspektusait, bonyolult szer-
tedgazo apromunkat koveteld erdfeszitéseit. 1881 és 1891 kozott az ipari
fejlédés mindségi valtozadson ment at, az uj miiszaki eljarasok, a gépesitett
technikdk megjelenése néhany szazalé¢kos aranyeltolodast eredményezett
a munkéssag gyarapodasara és a harmadik szektor csokkenésére, am ez
nem javitotta a munkdasszervezkedések feltételeit, valtozatlanul jelentds a
szétaprézottsag, a tOkés nagyipari koncentracio pillanatnyi hidnya. A val-
tozd szakmai kdvetelmények, a gépesitéshez vald alkalmazkodas a korabbi
munkds-erényeket, a szaktudas egyes, az alkot6 fantdzian és a kézmiives,
kisipari elééleten nyugvé elemeit részben kiiktatjak, 0j tipust konkurenciat
teremtenek az iparosodasnak koszonhetd nagy felvevd képességli munka-
erOpiacon, szembeallitanak egymassal régi és 11j munkasokat, fiatalokat és a
korabbi kézmiives technikdkhoz szokott idésebbeket, helybéli milanodiakat
¢és kornyéki, az iparban szerencsét probald betelepiildket, eléz6leg foldmi-
veléket. Foként a munkabérekre karos konkurencia, a munkésosztalyon
beliili szocialis fesziiltségek méregfogat a munkasok partjanak, ontudatra
¢ébredd tagjaiknak kell kihtiznia. (Gianni szaz oldalt kitevd terjedelemben,
konyvének mellékletében ismerteti a munkasok partja vezetdinek és aktivis-
tainak ¢letrajzi adatait, ezzel is érzékeltetve a part erejét, szervezettségét.)

Kihagyhatatlan fejezetek Gianni vizsgalodasaban a korabeli nyomortsa-
gos munkakorilmények, a 12 6rds vagy azt meghaladé munkaidd, a kemé-
nyen és becstilettel elvégzett munkéért jaroé ¢hbér, a ndi és gyermekmunka
hatvanyozott profitorientalt kizsigerelése. Szerzénk altal idézett fél-anar-
chista, fél-szocialista szinte elfelejtett szociologus, amolyan oknyomozd
Ujsagird Paolo Valera (1850-1926) irt szivbemarkoléan a munkéslét ak-
kori viszonyairél. 1901-ben kiadott konyvében (La Folla = A tdmeg) kép-
zelt parbeszédet konstrudl a napi két lirat keres6 asztalossal, valamint az 6t
lebuj-étkezdében kiszolgald pincérndvel. Valera kérdése: mennyit koltenek
az asztalosok és a hozzéjuk hasonlok napi ellatasukra? Az 6sszeszamolt fil-
1érekbdl kidertil, napi kerestiik haromnegyed részébdl taplalkoznak — igaz:
naponta haromszor, de — akkor még nem szoltunk a lakhatasi rezsijiikrol
(). Megkérdezi Valera 6ket: ,,miért nem sztrajkoltok? Hogy bortdonbe zar-
janak — valaszoljak viszontkérdezve —, vagy hogy munka helyett az utcan
sétalgassunk? De eljon az idd, amikor {itni fog az igazsag 6rdja, mert ez a
szégyen nem tarthat a végtelenségig.”

A sztrajkot Giuseppe Zanardelli — 1881-83-as évek igazsagiigyi mi-
nisztere — betiltotta. Torvényének egyik paragrafusa a munka besziinteté-
sét . koznyugalom elleni vétségnek™ hatarozta meg, egy masik paragrafus
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a sztrajkolot | kartevonek” bélyegezte, s persze tilos volt a kozrend meg-
zavarasa is. Gianni fogalmazasaban a kizsdkmanyolas térvényerére emelt
szabadsagot élvezett. A legkisebb munkahelyi ,,fegyelmezetlenség” — a
mellékhelyiségek tobbszori latogatasa, 1€legzetvételnyi pihenteté bamész-
kodas az ablakokon keresztiil — a fizetés drasztikus megkurtitdsat vonta
maga utan, sulyosabb esetekben az elbocsajtast. Az egyik iizemben dolgozd
munkasndknek nem lett volna szabad napjaban kétszer kitekinteni az abla-
kon, mésodjara rajtakapva konnyelmuségiiket a bériik banta. Szerencsétle-
neknek ez lett volna a kisebbik bajuk. Egyes ,,gyilkos szakmakban” — vegyi
iizemekben, egészségkarositd vegyi anyagokat hasznalé mosodakban, tisz-
titokban (pl. marvanytisztitas) — rovid idon beliil elhasznaltak egészségiiket
¢és foléltek munkaerejiiket, mivel nap mint nap ligos mardhatdsu tisztito-
szerrel teli kadakban kénytelenek matatni, e vegyi anyaggal szoros kapcso-
latban tonkremegy a boriik, a tiidejiik, hullik a hajuk. Az orszagos atlagnal
a nok Milanoban kevesebben hazasodtak és kevesebbet sziiltek, ellenben
sokan koziilik a megalaztatasok, diszkrimindcidk ellen (fizetésiik alacso-
nyabb a férfiakénal, ki vannak téve a ,,fébbség” szexudlis zaklatasainak) a
még embertelenebb prostiticioba menekiiltek. Kiilondsen gyakori jelenség
volt ez varrondk, a pincérndk, a mosodasok esetében, akik a dohanyipari,
vegyipari, gumiipari, ruhdzati és textilipari, keramiai szakmakban dolgo-
z6 tarsaikkal elndiesitettek egész ipardgakat. N. B. A foglalkoztatottak 41
szazaléka n6 volt 1881-ben. Nem kevésbé sanyaru sors jutott a fiatalkoru
dolgozoéknak, azaz a gyermek-munkasoknak. Még az olasz allami egység
1étrejotte el6tti osztrak kormanyzat 1843-as torvénye allitott 6l néhany sza-
balyt: megtiltotta példaul a 9 éven aluli gyermekek dolgoztatasat. (Oriasi!
Nem?). Masfél évtizeddel késébb ,tokélesedett” a torvényhozas: érvényben
maradt a kilenc éves korhatar, viszont tiz év f6l6tt mar mehettek a f6ld ala,
banyakba dolgozni a gyerekek, az éjszakai munka megengedett lett 12 év
folott, 15 éves kortol pedig veszélyes és egészségtelen munkat is végez-
hettek. Ujabb husz év telt el, amikor nem mas, mint Francesco Saverio
Nitti — liberalis politikus, késdbb miniszterelnok — élesen biralta azokat
az iparosokat, vallalkozokat, akik nem tartjak be a fenti térvényeket sem,
mikdzben a fiatalkord munkaer6 védelmére uj szabalyozast siirgetett.
Elképzelhetok a gyermekek generacioit sujtd gatlastalan visszaélések és
onkényeskedések, melyekben tetszelgdn és biintetlentil kitiintek az olasz
ipar nagyhatalmu urai. Valera irt ,,szegény gyerk6cokrdl, akiket reggelt6l
estig le-fol futtattak feliigyeldik a 1épcs6kon malteros vodrokkel a val-
lukon, folyvast négatva 6ket és biz’ baj szarmazott abbol, ha megalltak
leveg6t venni egy-egy pillanatra.”
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Gianni nem csak vitriolba martott tollal kritizalja a visszdssagokat és
nem csak az ipari fejlédésért a munkasosztallyal fizettetett nagy arat mérte
meg ¢lesen értd szemmel, elismeri a milandi burzsodzia vallalkoz6 szelle-
mének, tehetségének ¢és talalékonysdganak megannyi eredményét, nem kii-
l6nben a gazdasagi és iparfejlodést. A politikai elismerést sem tagadja meg
a fejlédést partfogold milanodi varosvezetéstol, dicséri annak erényeit €s ra-
termettségét az adminisztrativ eszkdzok hasznalatdban, a varos gazdasagi
manegementjének kiformalasaban. Csaladtorténeteken pasztazva bemutatja
a Pirelli, Bocconi és mas kevésbé ismert dinasztiak sikeres palyafutasat. Gi-
ovanni Battista Pirelli tobb vallalkozasban is érdekelt, mig a neve alatti gu-
migyartas a vilaghirig repitette. Ferdinando Bocconi és Luigi Bocconi egy-
szeri mozgo-arus apjuk (Roberto) nyomdokat kovetve Mildndban, francia
mintdra nagy kereskedelmi kdzpontot (centert) nyitottak. (Ma Milandban
egyetem viseli a Bocconi nevet, amely az élvonalbeli kozgazdaszokat képe-
zi.) Rajtuk kivill szdmtalan iparos, gyéros, szakember adta hozzajarulasat
Milano varosanak, az egész olasz ipar hirnevének emelkedésé¢hez. Miland
mellett ugyanis az egész régi6 kiemelkedd teljesitményt produkalt, s ha ma
valakinek mddjaban van egy fapados jarattal elrepiilnie Bergamoba, hogy
onnan autébusszal dtmenjen Mildnodba (ez a leggazdasagosabb megoldas),
akkor a sztrada 6tven kilométeres szakaszan a két varos kozott egyadta Gs-
szefiiggd, lizemcsarnokok lancolatabdl all6 ipari parkot szemlélhet, amely-
nek a radiuszat képzeletben kitagithatja a sz€éIlr6zsa minden irdnyaba még
otven-otven kilométerrel, és akkor nem mondtunk sokat. A latvany torténeti
megértéséhez jo szivvel ajanlhatdo Emilio Gianni koényve, amelybdl ugyan-
akkor az olvasé megismerheti a milan6i munkasmozgalom kezdeteit, meg-
ismerheti annak vezetdit, akik helytallva a munkaban partnerei tudtak lenni
a nagytekintélyli északi vallalkozoi-munkaltatdi osztalynak, nem egyszer
igyesen képviselve sajat osztalyuk érdekeit a szakszervezeti harcokban, a
targyaloasztalnal, a kdzéletben. Mint irtuk fentebb az Olasz Munkés Part a
szocialista part elddje, és mar ennek a partnak a képviseletében Luigi Majno
diadalmaskodott az 1900. juniusi valasztasokon Giuseppe Colombo f6lott,
aki pedig a milandi és lombardiai iparosodas ,,atyja” volt, egyike azoknak,
akik igen sokat tettek eldbb ujsagiroként, késdbb varosi tanacsnokként, majd
miniszterként varosuk haladasaért. Kiilonosen jelentds volt Colombo tamo-
gatasa a fiatal szakmunkdsok képzésében, tobb 11j iparag (elektrotechnika,
mechanika stb.) a szakképzés megalapozasanak koszonhette elterjedését.

A masik példa, amiért ezt az ideologiai mithelyt kivalasztottuk, magyar
vonatkozésban is rairdnyitotta a figyelmiinket. A Lotta comunista 2013.
janudri szdméban Franco Palumberi a holland 0jségir6, Paul Schilperoord
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2012-ben megjelent konyvérdl (Josef Ganz the jewish engineer behind
Hitler’s Volkswagen, New York RVP Publishers, 2012. 408. 0.) sz6lva a
,,bogarhatd” gépkocsi megsziiletése kapcsan a magyar-zsidé mérnok koz-
remiikodésérdl ir, allitva, hogy Ganz nélkiil a ,,bogarhata” projektje nem
valésult volna meg. A holland 0jsagiré a Motor-Kritik folyoirat 1920-as
¢és 1930-as évek évfolyamainak szamai, a miincheni Német Muzeum ar-
chiv anyagainak alapjan tarta fel Ferdinand Porsche és teamjének, koztiik
Ganznak a nevezetes gépkocsi tipus létrehozasaban kifejtett munké;jat, jol-
lehet Ganz kozvetetten — irdsaival és tanulmanyaival — vett rész a csapat
tevékenységében, majd zsidd szarmazésa miatt emigralnia kellett Németor-
szagbdl és miiszaki elképzeléseit nem realizalhatta kdzvetleniil. A torténe-
tet sorjaban eléadva fény deriil a bonyodalmakra. Ganz 1898-ban sziiletett
Budapesten, a csalad 1916-ban koltozott Németorszagba, felvették a német
allampolgarsagot. Az ifju Ganz frankfurti tanulmanyok utan a bécsi Tech-
nische Hochschule névendéke abban az id6szakban, amikor Ausztria az au-
toipari technologidk vildgszintli kdzpontja. Az elsd vilaghabortiban Ganz a
német haditengerészet katondja és baratsagot kot Michael Max Munkkal,
az aerodinamika tttordjével, egylitt dolgoznak és kifejlesztik a szélalagutat,
tanulmanyozzék az aerodinamikai jelenségeket. A haboru utan Darmstadt-
ban gépészmérndki tanulmanyokat folytat. 1921 szeptemberében Berlin-
ben autok kidllitdsdn meglatvan Edmund Rumpler cseppalakti modelljét
(Tropfenwagen), megfogan benne a gondolat egy forradalmi jellegti kisebb
valtozatra, amibdl tulajdonképpeni bogarhata (,,cserebogar”) Volkswagen
végiil gyartasra keriilt, &m addig sok viz folyt le kiilonbdzd folyamokban. A
’20-as években érlelddott az eredeti gondolat Ganz fejében, de masutt is: a
Tatra Miiveknél, emiatt azutan bonyodalmak keletkeztek. 1926 tavaszan a
Motor und Sport lapban Ganz hosszu cikket irt a kis autd-féle elgondolasa-
1ol és a publikdciéval megalapozta hirnevét az automobil szakméban. 1929
janudrjaban mar mint a Motor-Kritik f0szerkesztdje részletesen megirta a
kis autéra vonatkozé tervezetét, amely megfelelt a ,,bogarhatd” miiszaki
sajatossagainak. 1932-ben a Standard Fahrzeugfabrik megvasarolta Ganz-
tol a kis auto fejlesztésének és gyartasanak licencét és elkésziilt a Standard
Superior. Ezt kiallitottak a berlini autdszalonban, ahol Goring és Goebbels
is szemiigyre vették, majd a gyart6 iizem igazgatoja, Wilhelm Gutbrod ma-
ganak Hitlernek magyarazta el az autdé muiszaki és gazdasagi jelentdségének
mibenlétét, aki azonban a Volkswagennek nevezett végleges formaban meg-
valdsult tipus eléallitdsara nem a zsidd6 Ganznak, hanem Porschénak adott
megbizést. Ganz kozben (1934-ben) svéjci nyaralasabol nem is tért vissza
Németorszagba. A habort utan Franciaorszdgban dolgozott, és 1951-ben
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Ausztréalidba keriilt, a General Motors ottani leanyvallalatdhoz, mig nem
1958-ban a Volkswagen Miivek akkori igazgatdja, Heinz Heinrich Nordhoff
— Ganzot j6l ismerd szakember-vezetd — a nagysikert autorol tartott eléada-
sdban Porsche mellett Ganz érdemeit is elismerte. Palumberi idézi a beszéd
Ganzra vonatkozo részét: ,,Sok fiatal mérndk, kiilondsen Németorszagban
szembenéztek a kihivassal, sarkalta 0ket Josef Ganz a ,,Motor-Kritik” szer-
kesztdje. Ganz metsz6 ironidval tdmadta a régi automobil tarsasagokat, és
egy missziondrius ¢gé meggydzddésével vivott keresztes hadjaratot az 0j
gondolatért.” A Ganznak kijaré német allami kitiintetés sajnos nem jutott ki
neki életében. Feltételezések szerint az atélt izgalmak (emigracio, egyediil
Porsche siitkérezése a sikerben) hatasara elszenvedett infarktusok véget ve-
tettek életének, 1967-ben meghalt.

(A torténethez tartozik, hogy a Tatra Miivek beperelte a Volkswagent a
,,bogarhatuért”, mivel maganak is részt kovetelt a tipus kifejlesztésében,
azonban keresetét elutasitottak. Ganz tervei ugyanis nem a Tatranal, a né-
met gyarnal kotottek ki.)

A Lotta comunista rendszeresen kdzol érdekesebbnél érdekesebb ipar-¢s
gazdasagtorténeti irasokat.

Emilio Gianni: Dal radicalismo borghese al socialismo operaista (A polgari radika-
lizmustol a munkas szocializmusig) Edizioni PANTAREI, Milano, 2012. 7-447. o.
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