JELENKOR

MiG-3-as aszok a masodik vilaghaboruban

Az Osprey Publishing — oxfordi székhelyli kiaddé — gondozasaban idén je-
lent meg a MiG-3-as aszokrdl sz0l6 konyv. A szerzOparos elso tagja Dimitrij
Khazanov, a szovjet masodik vilaghaborts repiiléstorténet egyik legnevesebb
oroszorszagi szakértdje. Mar 15 konyvet és még tobb tanulmanyt jelentetett
meg Oroszorszagban, Nagy-Britannidban, Németorszagban, Finnorszagban,
Franciaorszagban és Japanban. Alekszander Medved, az orosz légieré nyugal-
mazott érnagya 11 konyvet irt a masodik vilaghaborts szovjet és nemzetkozi
harci repiil6gép-fejlesztésekrol. A szerzOparos mar korabban is adott ki harom
kozos konyvet a MiG—3-as vadaszgéprol, a Pe—2-es zuhandbombazordl és az
Er—2-es tavolbombazorol. Meg kell emliteni Andrej Jurgensont is, aki Orosz-
orszag elsészamu reptiléstorténeti grafikusa. A szovjet repiilégépeket abrazold
méretaranyos rontgenrajzai ¢és illusztracioi az 1990-es évek elejétdl orosz és
kiilfoldi magazinokban jelentek meg (Avions, Batailles Aeriennes, Klassiker
Fluhthart, Le Fana d’Aviation, Aeroplane). Jungerson 20 konyvet latott el il-
lusztraciokkal, dbrakkal, az Osprey kiadon beliil ez a harmadik munkéja. Ezek
a szerzOk nem csak hazajukban, de a nemzetko6zi kdrdkben is a repiiléstorténet
elismert szakemberei. A kiad6 kizardlag hadtorténeti munkakat jelentet meg,
1969-ben kezdte meg tevékenységét. Tobb mint 1800 konyvet adott mar ki.
Szerz6i témakoriik legjelesebb szaktekintélyei. A hadtorténeti munkak az Os-
kortol napjainkig terjedd id6szakot dolgozzak fel. Figyelembe véve a kiadott
konyvek mindségét €s szamat, ezt a teljesitményt nehéz lesz feliilmulni.

A MiG-3-as aszokrol sz6l6 munka a kiadd Aircraft of the Aces sorozata-
nak a 102. darabja. Idén még négy konyv jelenik meg ebben a széridban. A
koncepci6é alapja, hogy egy-egy vadaszrepiilogép-tipus torténetét dolgozzak
fel monografikusan, bemutatva a gép tervezését, tesztelését, gyartasat és harci
alkalmazasat, ismertetve az adott tipuson legeredményesebben repiilé pilota-
kat. Akad olyan kotet is, amelyik kisebb nemzet 4szairdl, példaul bolgar, ro-
man, magyar, szlovak vadaszpiltak masodik vilaghaborus szerepérol szolnak.
Olyan repiilogép tipus is adott, példaul a Bf 109-es német vadaszgép, amirdl
tobb konyv megjelent eddig. Kiilon kotetben targyaljak a keleti front, nyugati
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front 1égi eseményeit, st az altipusoknak is kiilon kdnyveket szenteltek (Bf
109E, Bf 109F, Bf 109G, Bf 109K).

A 90-es évektdl kezdve tdbb konyv jelent meg a szovjet 1égierd repiilogép-
tipusairol és a masodik vilaghaborus, valamint a koreai habortiban jatszott sze-
repiikrdl. Ez azért kiilonleges, mert a hideghabort alatt szovjet forrdsokat kelld
forraskritikdval nem lehetett publikalni, pedig ez segitette volna arnyalni a ké-
pet. Példaul szamtalan kdnyv jelent meg a koreai habora amerikai pilotairol, de
a szovjet pilotak koreai bevetésérol a 90-es évekig nem olvashattunk.

Khazanov és Medved kdnyve hat fejezetre tagolodik, szamos korabeli fotoval
¢s rajzzal gazdagon illusztralva. Az els0 fejezet a vadaszgéptipus fejlesztésérol és
szolgalatba helyezésérol szol. A spanyol polgarhaboris tapasztalatok ramutattak
arra, hogy az 1930-as évek végére a legmodernebbnek szamito szovjet repiilégép-
tipusok 1épéshatranyba keriiltek a német gépekkel szemben, ezért a szovjet felsd
vezetés 1939 februarjaban a légieré modernizalasa mellett dontott. A marciusban
kiirt vadaszrepiildgép palyazatra, amiben egy fejlett, gyors és nagy magassagot
elémi képes vadaszgép tervezése volt a cél, az sszes nevesebb szovjet repiil-
gép- és repiilégépmotor tervezGiroda nytijtott be terveket. Ugy gondoltak, hogy
a legigéretesebb terv a Polikarpov tervezdiroda palyéazata lesz, mert koraban a
szovjet légierd gépallomanyanak jelentds részét kitevd 1-16 és I-15bis is Polikar-
pov fémérnok keze alol keriilt ki. Az tjgeneracios vadasz gyartasat végiil is nem
a Polikarpov iroda, hanem a beldle kivald Mikoljan és Gurevics tervezdparos altal
alapitott iroda nyerte el. Az AM—35A repiil6gépmotort pedig Mikulin tervezte.
Késobb — mas tenderek kiirasa utan — a Jak és a LaGG tervezd irodak ujgenera-
cios vadaszait is elkezdték gyartani. Az Gjgeneracids vadaszok koziil a Jak—1-es
volt a legjobb mindségii (1941-ben alacsony magassagban egyenrangu volt a Bf
109F tipussal), utana kovetkezett a MiG—3-as, mig a LaGG—3-as a maga 30 ma-
sodperces forduldidejével nem volt tobb repiilé koporsdnal.

A MiG-3-as kifejlesztésére lényeges hatast gyakorolt az idékozben javuld
szovjet-német viszony, az a tény, hogy a tervezdiroda mérndkei végiglatogattak
a német repiilégyarakat. A tervek 1940 februarjaban nyertek végleges format.
Megsziiletett az alsdszarnyas, behuzhat6 futomiives, teljesen zart kabinnal ren-
delkezd vadaszrepiilogép. 1940. aprilis 5-én felszallt az elsd prototipus. Az erdl-
tetett iitemd fejlesztés miatt gyakoriak voltak a motorhibak. 1940. majus 24-én
a prototipus 6900 méteren 648,5 km/h sebességet ért el. A vadaszgép a szarnyai
alatt két 100 kg-os bombat is vihetett, illetve 6 RS—82 foldi célpontok elleni
rakétat is hordozhatott. 1940 folyaman megkezdték ezzel a tipussal felszerel-
ni a repiildiskolakat. A szovjet pilotak tobbségének nehézséget okozott atallni
az ujgeneracios vadaszgépre. A zart kabintetd, a megndvekedett sebesség és a
korabbi kétfedelii gépekhez képest kisebb horizontalis mandverezd képesség
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szokatlan volt a pilotaknak. Tovabbi problémat jelentett a korabbinal kevesebb
fedélzeti fegyverzet. A MiG—3-ast két 7,6 mm-es és egy 12,7 mm-es géppuska-
val latték el, ami a motorhaztet6re volt épitve. A korabbi kétfedelti vadaszok-
hoz képest ez gyengébb fegyverzet volt, és kevesebb 10szer is tarsult hozza.
A csokkentések oka, hogy csak igy tudtak tartani a gép tomegét, ami az eldirt
teljesitmény eléréséhez sziikséges volt. Ez a kényszerti kompromisszum az 6s-
szes, ebben az iddszakban tervezett szovjet gépre jellemzd volt. Csak 1943-
ban tudott a szovjet ipar a németekkel (alacsony magassagban) egyenértékii
vadaszokat gyartani, és 1944-ben mar jobbakat. 1941 elsé negyedévére 283
MiG—3-ast adtak at a Moszkvai Katonai Korzetnek, 1941 juniusara 0sszesen
917 MiG—3-assal késziiltek el, ez a teljes allomany egydtddét tette ki.

A német tdmadas utan két nappal mar csak 1821 vadaszgép maradt, ebbdl
234 volt MiG—3-as. Utobbi flottahoz még hozza kell adni azt a 150 MiG-3-
ast, amelyek az Odesszai Katonai Koérzetben allomasoztak. Itt egyediiliként a
német tdmadas eldtti éjszakan végre merték hajtani a kitiritési parancsot, igy
gépallomanyuk nagy része nem valt a német és roman bombazok aldozatidva
a tamadas els6 napjanak reggelén. A legnagyobb veszteség a 9. szovjet vegyes
repiiléhadosztalyt érte a teljes dllomany megsemmisiilésével. A parancsnokot,
S. A. Csernyiket, a Szovjetuni6 hdsét a rogtonitéld birdsag targyaldsa utdn azon-
nal kivégezték. A szovjet pilotak nagy része, ha sikertilt felszallniuk, elszantan
harcolt, tobbségiik hdsi halalt halt. Ha a fedélzeti fegyverzet cs6doét mondott
vagy kifogyott a sziikos 16szer, a szovjet vadaszok tarannal probaltak meg el-
pusztitani ellenfeleiket.

A taran kifejezés a masodik vilaghabort soran valt ismertté a vadaszpilotak
korében. A szovjet pilotak alkalmaztak ezt a modszert az ellenséges bombazok
elpusztitasara. Mivel a szovjet vadaszgépek kis kaliberti fedélzeti fegyverzettel
rendelkeztek, gyakran el6fordult, hogy a német bombézdkat csak megrongalni
tudték, de elpusztitani nem. Ekkor, ha a bombaz6 védelmi fegyvereit sikeriilt
kiiktatni, a szovjet vadaszok minimalis sebességkiilonbséggel a bombazo mogé
repiiltek, és a légesavarral igyekeztek szétroncsolni a gép kormanyfeliileteit.
Ezt a modszert a szovjet pilotak tobb mint 6tszaz jelentett esetben alkalmaztak a
héabort soran, de mégsem nevezhetd kamikaze-akcionak, mert az esetek felében
a tdmado pilotak talélték az akcidt. Volt olyan szovjet pildta is, aki négyszer
hajtott végre sikeres tarant, és mindig sikertilt ejtderny6vel kiugrania a gépébol.
Akad példa arra is, hogy a taran utdn a szovjet piléta megrongalodott 1égcsa-
varja ellenére sikeresen szallt le vadaszgépével. Azonban a német Bf 109F-2/4
tipussal szemben — egy-két kivételtdl eltekintve — még a szovjet aszpildtak sem
boldogultak alacsony magassagon, de ennek ellenére a nagy honvédd habora
elsé 8 napjan a MiG—3-asok 35 légi gy6zelmet arattak. Elsésorban a német
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bombazokra voltak halédlosan veszélyesek. Julius, augusztus folyaman a meg-
maradt MiG—3-asok intenziv bevetéseket hajtottak végre, melynek soran har-
maduk odaveszett. Sok aldozatot szedtek a gyartasi hibas vadaszgépek is.

1941 augusztusaban 36 bevethetd MiG—3-as vett részt Kijev légterének vé-
delmében. Az elavult I-16-osoknél gyorsabb vadaszgép utol tudta érni a né-
met bombézdokat 5000 méteres magassagban is. A nagymagassagu bevetésekre
szant vadaszgép ebben a szerepkorben talalt igazan magara, ezutan elsésorban
nagyobb varosok légterének védelmére csoportositottak at azokat. A szovjet
elavult taktika is megbosszulta magat. 1941. jalius 11-én a 146. szovjet vadasz-
ezred parancsnoka, Farafonov szdzados két tarsaval egytitt szallt fel bevetés-
re Voronkovo repiiléterén. Rudolf Schmidt térzsérmester a felszallo koteléket
meglepve lelbtte a vezérgépet, mely a masik két szovjet vadasznak iitkdzott,
mindharom gép pildtaival egyiitt elpusztult. A szovjet vadaszpilotak — a kudar-
cokbdl levonva a keserti tanulsagokat — tjitottak az alkalmazott taktikakon. Az
ujitasok legnagyobb uttérdje Pokriskin, a szovjet vadaszpilotak egyik legered-
ményesebb vadaszpildtaja volt, aki ekkor szintén MiG—3-ason repiilt.

A MiG-3-asok Leningrad légterének védelmében is kitintek, ahol a véaros
védelmére 1941 nyaran 339 bevethetd szovjet vadaszgép allt rendelkezésre. A
német tdmadas elsé két honapjaban német felderitd gépekre vadasztak, ame-
lyek nagy magassagban repiiltek el a véaros felett. Az els6 ilyen 1égi gyézelem
julius 6-an sziiletet meg, Csacsenko 6rnagy egy Ju—88-as felderitdgépet 16tt
le. Ahogyan kozeledett a frontvonal, a német bombazok és kisérd vadaszaik
is megjelentek a varos felett. A szovjet vadaszpilotak finn gépekkel is dssze-
csaptak. A legvalsagosabb id6szak augusztus €s oktober kdzott volt, amikor a
német elérenyomulés miatt a varos légterének védelme helyett a MiG—3-asok
alacsony tamadasokat hajtottak végre. A varos védelmében esett el a legered-
ményesebb MiG—3-ast vezetd pilota, Dimitrijev alhadnagy, aki 6t honap alatt
15 légi gy6zelmet ért el ezen a repiilogéptipuson.

A legnagyobb hirnévre a géptipus Moszkva védelmében tett szert. A német
tamadas els6 harom honapjaban Moszkva felett atlagosan 8000 méteres magas-
sagban német felderitdgépek repiiltek at. Ezeknek elfogasara voltak hivatottak a
MiG-3-asokkal felszerelt szovjet vadaszegységek. A szovijet pilotak két honap
utan 147 véros feletti 1égi gy6zelmet jelentettek, de ez jelentdsen eltulzott adat.
A szovjet vadaszok nem ismerték a német tipusok hibait, gyenge pontjait, nem
tudték, hol kell 16ni azokat. A kétmotoros német bombéazdok nagyon jol tiirték a
kiskaliberli szovjet vadaszgépek fedélzeti fegyverzetének tiizét. A szovjet pilo-
tak tavolrdl tiizeltek, a sériilt német gép rendszerint egy motorral is képes volt
elrepiilni. Mindenesetre a szovjet vaddszok gondoskodtak réla, hogy a német
gépek hajozoi ne sétarepiilésként éljék meg a Moszkva feletti bevetéseket.
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1941. szeptember végére a Moszkva védelmére csoportositott 6. szovjet re-
piiléhadtest 10 repiilészazadaban 459 MiG—3-as vadaszgépbdl 175 volt bevet-
het6. Eleinte német bombazok ellen vetették be a MiG—3-asokat, majd mikor a
hirtelen beallt fagyok miatt a Luftwaffe a tabori repiildterein foldre kényszeriilt,
a szovjet 1égi folény kiaknazasaban vettek részt, sajat csatarepiilégépek és bom-
bazok védelmét ellatva. Ahogyan az ismertetett kotet szerz6i megallapitjak, a
MiG-3-asok oktdober 11-én repiilték legeredményesebb bevetésiiket. Tizenkét
11-2-es csatarepiildgép és 6 kiséréd MiG—3-as Orel repiildterén 60 német repii-
16gépet semmisitett meg a fagyos foldon vesztegld 200 német gépbdl, és 9 1égi
gybzelmet jelentett. A német tAmadas Moszkva kapuinal a 1égtérben is kiful-
ladt.

A MiG-3-ast szovjet haditengerészeti repiiléegységek is alkalmaztak, a
Balti ¢és a Fekete-tengeri Flotta kotelékében. Részt vett a harcokban a Krim-
félszigeten, a Balti-tenger és Jeges-tenger folott is. Legutoljara a Tavol-Keleten
vetették be. Sztdlin a MiG-3-as gyartasat 1941 oktoberében leallitatta. Ennek
egyik oka az volt, hogy a 1égi harcok tdbbsége nem nagy magassagban zajlott,
a masik pedig, hogy a vadaszgép ugyanazt a repiildgépmotort hasznalta, mint
az [1-2-es csatarepiil6gép, amire joval nagyobb sziikség volt a harctéren. Ennek
ellenére a legyartott gépek 1942 kozepéig csapatszolgalatban voltak.

Osszesen 13 szovijet piléta aratott 8-nal tobb 1égi gyézelmet MiG-3-as ti-
pussal (Dimitrijev 15 légi gy6zelemmel a legeredményesebb volt), tovabbi 46
szovjet pildta ért el 6tnél tobb 1égi gydzelmet ezzel a tipussal, és assza valt. igy
veégzOdott a szovjet légierdhoz a legkritikusabb idészakéban csatlakozott MiG—
3-as karrierje. Az igazsaghoz hozzatartozik, hogy gyakran feliilmultak ellenfe-
lei a harcban, ami nem mindig a tervezés hidnyossagainak, hanem olykor a pil6-
tak tapasztalatlansaganak tudhat6 be. A nagy magassagli bevetésekre tervezett
vadaszgép alacsony és kdzepes magassagokban kényszeriilt 1égi harcokra, és
ilyen helyzetben lassunak és nehézkesnek bizonyult. Sok veszteség kovetkezett
be gyartasi hibak, a pilotdk nem megfeleld kiképzése és a rugalmatlan taktika
alkalmazasa miatt. Alkalmazasi ideje alatt a Mig-3 a szovjet légierd legmoder-
nebb gépének szamitott, és jelentés mértékben hozzajarult a honvédd haboru
kezdeti erdfeszitéseihez. Karrierjének csticspontja a moszkvai 1égtér védelme
volt 194142 telén, amikor a Luftwaffe ellen eldszor sikeriilt kialakitani a 1égi
folényt, és a Wehrmacht elszenvedte elsd vereségét.

Dimitrij Khazanov — Alexander Medved: MiG-3 Aces of World War 2 (A masodik vilaghaboru
MiG-3-as aszai) Osprey Publishing, Aircraft of the Aces 102, Oxford, 2012. 100.
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